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Buducnost Trnavy vidime v polohe inteligentného ,Smart city“ mesta. A prave tato Koncepcia rozvoja
statickej dopravy mesta je jednym z krokov na ceste k jej regulovaniu prostrednictvom sofistikovanych
nastrojov modernej éry Uzemného manazmentu. Trnava bude v buducnosti vyuzivat najmodernejSie
technoldgie, ktoré predznamenaju systematické skvalitfiovanie vlastného prostredia. A nakolko staticka
doprava je aj v Trnave jednym zo zakladnych uzemnotechnickych problémov, rieSenim moze byt
impulz takéhoto charakteru uz dnes.

Spracovanie Koncepcie rozvoja statickej dopravy v meste Trnava (d'alej aj ako Koncepcia) vychadza

z prierezového hodnotenia dlhodobo sledovanych ukazovatelov, ktoré sumarizuje Odbor izemného
rozvoja a koncepcii mesta Trnava. Pre spracovanie Koncepcie tak boli vyuzité relevantné udaje o stave
a vyvoji parkovacich moznosti, Struktira domového a bytového fondu, ako aj priestorové usporiadanie
a funk¢né vyuzitie Uzemia mesta. Sledované priestorové udaje boli nasledne overené a spodrobnené
prostrednictvom vlastnych zisteni o statickej doprave priamo v teréne.

VSetky relevantné data su v Koncepcii vyuzité pre tvorbu geograficko - infformacného systému statickej
dopravy s cielom najst nové moznosti pre tvorbu parkovacich miest a optimalizovat tak regulaciu
parkovania v meste Trnava. Tymto sp6sobom sa vytvoril poznatkovy nastroj s presnostou na jedno
parkovacie miesto, ktory podpori rozhodovanie o usmerniovani rozvoja parkovania v meste.

Cielom Koncepcie je pritom spracovanie transparentného dokumentu na urovni krajského mesta, po
schvaleni ktorého bude mozné udrzatelne regulovat rozvoj statickej dopravy s ohladom na vsetky
funkéné zlozky. V Koncepcii su preto zohladnené vSetky funkéné zlozky mesta, ako je zelen,
obdianska vybavenost, byvanie. V su€asnych podmienkach informacnej spolo€nosti sa koncepcia
rozvoja statickej dopravy metodicky pohybuje medzi planovanim dopravy a uzemnym planovanim. Hoci
ma primarne dopravno — technicky charakter, no zaroven vytvara aj uzemnotechnické predpoklady pre
skulturnenie verejnych priestorov a v neposlednom rade chrani plochy zelene. V podmienkach
nepriaznivého stavu dopravy druhej polovice 2. desatrocia 21. storoCia inej moznosti ani niet. Situacia
zacina byt neunosna a preto su potrebné systémové rieSenia.

Koncepcia rozvoja statickej dopravy mesta Trnava pozostava z nasledujucich troch Casti:

¢ Analyza aktualneho stavu statickej dopravy
e Navrh novych pléch statickej dopravy

¢ Navrh Koncepcie rozvoja statickej dopravy

V prvej etape bola za u¢elom dékladného poznania aktualneho stavu parkovania v meste spracovana
analyticka Cast. Po vzajomnom prekonzultovani pracovnej verzie s mestom bola nasledne tato analyza
dopracovana do finalnej podoby, tak, aby bolo mozné stanovit' deficit parkovacich miest v jednotlivych
sektoroch. Nasledujuce dve etapy boli spracované paralelne a v podobe pracovnej verzie odovzdané
mestu na pripomienkovanie a doladenie pripadnych nejasnosti. Do prerokovani v komisii dopravy
mesta Trnava, pracovnych stretnutiach, na ktorych sa zuc€astnili predstavitelia mesta, ako aj ¢lenovia
mestskej policie, spracovatel podla pokynov mesta dopracoval Koncepciu dopracoval podoby, aby
mohla byt predlozena aj pred verejnost.

Schvalenie koncepcie podpori preferenciu pesej a nemotorovej dopravy, najma v centre mesta,
zvyhodni parkovanie rezidentov na sidliskach, ako aj optimalizuje vyber parkovaného, na zaklade ¢oho
sa na druhej strane vytvoria prostriedky pre rozvoj statickej Ci verejnej dopravy v meste. Je zrejmé, ze
takéto zmeny sa nerodia z jedného dna na druhy, ale niekde zacat treba. V Koncepcii navrhnuté
rieSenia bude preto taktiez potrebné neustale monitorovat' a v pripade potreby aj prehodnotit.



ANALYZA AKTUALNEHO STAVU STATICKEJ DOPRAVY

‘ 1.1)

PARKOVACIA POLITIKA MESTA TRNAVA

Parkovacia politika mesta Trnava je upravena prostrednictvom VSeobecne zavaznych nariadeni (VZN),
ktoré schvalilo Mestské zastupitelstvo mesta Trnava. VZN predstavuju pravnu normu vydavana
organom samospravy vo veciach Uzemnej samospravy a prenesenej Statnej spravy, ktora je vSeobecne
zavazna pre vSetky osoby a subjekty pdsobiace na uzemi mesta.

e V3eobecne zavazné nariadenie €. 400 o do€asnom parkovani motorovych vozidiel na
vymedzenom Uzemi mesta Trnava, schvalené Mestskym zastupitel'stvom mesta Trnava dnia
26.06.2012. Toto vSeobecne zavazné nariadenie nadobuda ucinnost’ diiom 01. oktébra 2012.

e VSeobecne zavazné nariadenie &. 418, ktorym sa meni a dopifia VZN &. 400 o dogasnom
parkovani motorovych vozidiel na vymedzenom Uzemi mesta Trnava, schvalené Mestskym
zastupitelstvom mesta Trnava dfia 16.04.2013. Toto vSeobecne zavazné nariadenie nadobuda
ucinnost diiom 01.07.2013.

Uvedené vSeobecne zavazné nariadenia (VZN) mesta umoznuju v sulade so zakonom o obecnom
zriadeni obmedzit’ pouzivanie verejne pristupného majetku za odplatu, €im vytvaraju zakladny pravny
ramec pre regulaciu statickej dopravy v Trnave.

Podla portalu aktualne.sk Trnava vybrala v roku 2015 za parkovanie v centralnej mestskej zone
celkovo 926 000 EUR, €o je 0 42 000 viac ako v predchadzajucom roku. Je to najviac vo vySe
dvadsatro¢nej historii plateného parkovania v meste. Cely vynos je prijmom samospravy, pretoze
Trnava na rozdiel od niektorych inych slovenskych miest nepoverila vyberom parkovného Ziadnu
mestsku ani sukromnu spolognost.

e Vrokoch 2010 az 2015 zinkasovala radnica za parkovanie viac ako 3,8 miliona EUR.

e Takmer dve tretiny z vybranej Ciastky roku 2015 zaplatili vodici prostrednictvom parkovacich
automatov.

e 134 000 uhradili za ¢asové parkovacie karty

e 201 000 zaplatili prostrednictvom SMS sprav z mobilnych telefonov. V roku 2013 takto zaplatili
78 000, o rok neskor 140 000 EUR

¢ NajsilnejSim mesiacom bol uz tradi¢ne december, ked radnica za parkovanie zinkasovala viac
ako 114-tisic EUR, €o je o 14-tisic viac ako rok predtym.

Vo vybere parkového sa mesto Trnava dlhodobo pohybuje na poprednych prie¢kach v SR. Dopyt po
statickej doprave je znacny a nastavenie parkovacej politiky v Zénach ,A*, ,B“ a ,C* mozZno oznacit za
pozitivne. Vzhladom na priestorovu expanziu mestotvornych funkcii aj za hranice centralnej mestskej
z6ny do SirSieho centra mesta treba zvySenu pozornost venovat prave tejto aktivnej zéne v okoli
fortifikatného systému. V idealnom pripade aj valorizovat fungujuci systém statickej dopravy centra na
uzemie celého mesta, vratane sidlisk, kde sa situacia v kazdodennom Zzivote javi ako najmene;j
uspokojiva.

1.2)

PRIESTOROVA ANALYZA STATICKEJ DOPRAVY

Vzhladom na uz zavedeny a overeny systém parkovacej politiky v centre mesta je pre projekt
Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta Trnava blizSia pozornost orientovana na vymedzené
sidliska, ako na parkovacie sektory, ktoré boli vymedzené v ramci Specifikacie obsahu a rozsahu prac

tejto Koncepcie. Celkovo bolo po dohode s mestom identifikovanych 43 sektorov, v ramci ktorych boli
analyzované nasledujuce priestorové informacie s podrobnostou na jedno stojisko. V ramci analyzy
statickej dopravy tak boli sumarizované aktualne kapacity odstavnych a parkovacich stojisk vo vSetkych
vymedzenych sektoroch.

Analyza aktualneho stavu statickej dopravy je pripravena kombinaciou analyzy dostupnych informacii

0 Uzemi, ako najma Technicka mapa mesta Trnava (© Mesto Trnava), oftofotomapa mesta Trnava
(EUROSENSE, s. r. 0.), prieskumy statickej dopravy spracované mestom v roku 2012 (Odbor
Uuzemného rozvoja mesta Trnava) a ich naslednou verifikaciou a spodrobnenim terénnym prieskumom
spracovatela. Prieskum bol zamerany na identifikaciu stojisk vyznacenych vodorovnym a zvislym
dopravnym zna&enim, stojisk nevyznagenych, ale spifiajucich normové poziadavky pre ich vymedzenie
ako aj na identifikaciu zauzivanych stojisk nespifiajtice naroky platnych pravnych predpisov (v materili
oznacené ako "ostatné odstavné a parkovacie stojiska").

Odstavné a parkovacie stojiska su rozdelené na kolmé, pozdiZzne a §ikmé stojiska. Analyza obsahuje
rovnako sumarizaciu kapacit garazi a parkovacich domov, nachadzajucich sa na uzemi rieSenych
sektorov. V prevazujucej miere sa jedna o objekty radovych individualnych garazi.

V ramci prieskumu boli identifikované konkrétne miesta vyhradené pre organizacie, fyzické osoby a
taZzko zdravotne postihnuté osoby, vratane vytvorenia databazy ECV pre jednotlivé stojiska. Rozlisené
sU odstavné a parkovacie stojiska spoplatnené a bez poplatku.

Analyza obsahuje i vymedzenie odstavnych a parkovacich stojisk s obomedzenym pristupom, ktoré
tvoria stojiska v uzatvorenych dvoroch.

Pre utvorenie celkového obrazu kapacit pléch statickej dopravy su v grafickej Casti uvedené i kapacity
vacsich ploch statickej dopravy slUziace pre zariadenia obcianskej vybavenosti a najma nakupné centra
v dotyku s rieSenym Uuzemim.

| 1.2.1)

SUMARIZACIA STATICKEJ DOPRAVY

Sumarizacia statickej dopravy v meste Trnava je vyjadrena v nasledujucej tabulke, ktora reflektuje
v3etky sledované javy v Uzemi. Pre lepSiu interpretaciu k tabulke uvadzame aj tieto vysvetlivky
sektorov. Sumarizacia je zaroven premietnuta aj v grafickej prilohe Mapa €. 9 (A — J) - Analyza ploch
statickej dopravy vo vymedzenych sektoroch v mierke 1:3 000.

OZNACENIE SEKTORA (STLPEC 1), NAZOV SEKTORA (STLPEC 2), OBLAST (STLPEC 3)

Sidliska vymedzené na uUcely tejto Studie boli oznaCené ako sektory. Jednotlivé sektory sa vyznacuju
unikatnym kédom pozostavajucim z prvého pismena prislusnej oblasti (CMZ, Sever, Zapad, Vychod,
Juh) a poradovym Cislom. Nazvy jednotlivych sektorov koreSponduju s nazvami sidlisk, ktoré sa mézu
opakovat (Hospodarska, Juraja Slottu, LinCianska, Na hlinach, Prednadrazie, Salezianska,
Spartakovska, TamaskoviCova, Veterna, VI. Clementisa). Oblasti koreSponduju s mestskymi ¢astami s
vynimkou m. €. Modranka, ktora nie je su¢astou zaujmového Uzemia, a s vynimkou rozsahu oblasti
CMZ resp. Trnava — Zapad. Pri €leneni na mestskeé Casti tvori zapadnu hranicu CMZ €ast’ ulice Jana
Bottu a Terézie Vansovej.

URBANISTICKY OBVOD (STLPEC 4)

urbanisticky obvod (UO), do ktorého dany sektor spada. Sektory Z3 a Z11 spadaju az do dvoch UO

VYMERA V HEKTAROCH (STLPEC 5)

Vymera sektora v hektaroch



POCET OBYVATELOV V ROKU 2012 (STLPEC 6)

Pocet obyvatelov vo vymedzenych sektoroch.

POCET BYTOV V ROKU 2012 (STLPEC 7)

Udaije o poéte obyvatelov a bytov poskytnuté mestom Trnava'

HUSTOTA OBYVATEL'OV NA HEKTAR 2012 (STLPEC 8)
Udaje o poéte obyvatelov na hektar

Pocet vyhradenych stojisk pre TZP na konkrétne ECV (stipec 9) - vyhradené miesto pre TZP na
konkrétne ECV

Pocet vyhradenych stojisk pre TZP bez ECV (stipec 10) - vyhradené miesto pre TZP v§eobecné

Pocet vyhradenych stojisk na konkréetne EQV (nie je TZP) (stipec 11) - vyhradené miesto na konkrétne
ECV, pri ktorom nie je uvedeny piktogram TZP

Poget odstavnych a parkovacich stojisk volnych (stipec 12) — stipec 13 bez stipcov 9 az 11

POCET ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STOJisK (13)
Parkovacie miesta volné a vyhradené (suma stipcov 9 az 12) - riadne ozna&ené a vymedzené, ako aj
miesta neoznacené, avsak v sulade s pravidlami o cestnej premavke.

Pocet ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk (stipec 14) — pod pojmom ostatné odstavné a
parkovacie stojisko sa rozumie neoznacené miesto, kde po€as prieskumu bolo zistené parkovanie.
Pripadné vymedzenie takéhoto miesta by s najvacSou pravdepodobnostou plne nereSpektovalo
pravidla premavky na pozemnych komunikaciach. Jedna sa o parkovanie na chodnikoch, strku, zemine
a pod.

Pocet garazovych stojisk (stipec 15) — samostatne stojaca garaz, alebo garazové miesto (stojisko) v
garazovom dome

CELKOVY POCET PARKOVACICH MIEST (STLPEC 20)

Vysledna suma stipcov 13 az 19.

SKRATKY

TZP - Tazké zdravotné postihnutie
ECV - Evidenéné &islo vozidla

' Odbor tzemného rozvoja magistratu mesta Trnava
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TABULKA: SUMARIZACIA ANALYZY AKTUALNEHO STAVU STATICKEJ DOPRAVY VO VYMEDZENYCH SEKTOROCH
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
© o z < o S N c @ S < x a o |< ol £ =i k7]
2 g S g & §S SRS | 2R | 2EN | S3 |35 &S| | S0 | 3 . & &8 .&lz83% | 8=
o £ 2 g 3 28 ghul ey | 22028 |58 || 558 % E> | o832 |Eo22|B80s| | 28
2 < > 3 I 5| s || 258|222 %8s |c2yE| | B58| S, | 23 |z58 zougceid [ 3te
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S 2 8 5 22 | €8] s g £ | 220 |80 |88 |8-88| | 88| &2 | 28 |88 2582 av| | S&2
c1 Sidlisko Vajanského cMz Staré mesto - juh 2,69 906 437 337 3 1 0 167 171 26 200 0 0 0 226 397
c2 Sidlisko Ludmily Podjavorinskej cMz Podjavorinska 6,16 684 441 111 0 1 0 207 208 63 151 28 0 0 242 450
J Sidlisko A. Zarnova JUH Kozacka 0,37 103 41 277 0 0 0 32 32 6 41 10 0 0 57 89
J2 Sidlisko Tamaskovicova (J2) JUH Kozacka 1,04 247 130 237 1 0 0 40 41 25 37 0 0 0 62 103
J3 Sidlisko Tamaskovicova (J3) JUH Kozacka 1,31 168 64 128 1 0 0 35 36 27 8 10 0 0 45 81
Ja Sidlisko Lin&ianska (J4) JUH Kozacka 4,87 856 314 176 0 4 0 197 201 61 79 17 0 0 157 358
J5 Sidlisko Lin&ianska (J5) JUH Lingianska 9,35 2721 969 291 12 2 0 468 482 137 55 17 0 0 209 691
J6 Sidlisko Lin&ianska (J6) JUH Lingianska 11,08 3268 1194 295 18 6 0 686 710 144 0 0 0 7 151 861
J7 Sidlisko 9. maja JUH Tulipan 0,28 33 40 118 0 0 0 0 0 0 0 46 0 0 46 46
S1 Sidlisko Veterna (S1) SEVER Zatvor 5,42 1722 583 317 3 3 0 502 508 76 2 17 0 0 95 603
S2 Sidlisko Veterna (S2) SEVER Zatvor 2,45 396 150 162 7 1 0 155 163 59 0 12 0 1 72 235
S3 Sidlisko Salezianska SEVER Vodare 1,33 852 256 640 1 0 0 79 80 16 0 0 0 0 16 96
S4 Sidlisko Na hlinach (S4) SEVER Vodarefi 8,05 3151 1250 391 21 5 0 661 687 115 16 0 22 6 159 846
S5 Sidlisko Na hlinach (S5) SEVER Vodaref 1,51 660 270 438 2 0 0 167 169 23 0 0 0 0 23 192
S6 Sidlisko Na hlinach (S6) SEVER Vodare 4,07 980 356 241 1 0 0 219 220 36 93 0 0 0 129 349
s7 Sidlisko Spacinska (S7) SEVER Vodare 2,21 334 140 151 0 0 0 110 110 16 112 0 0 6 134 244
S8 Sidlisko Hajdéczyho SEVER Stara Kopanka 3,07 826 407 269 7 0 0 194 201 17 0 0 0 0 17 218
s9 Sidlisko Spacinska (S9) SEVER Vodare 1,59 302 143 190 1 0 0 51 52 34 15 0 0 0 49 101
V1 Sidlisko Tehelna VYCHOD Hlboka - sever 6,09 2043 727 336 13 0 0 506 519 108 0 0 0 0 108 627
V2 Sidlisko VI. Clementisa VYCHOD Hlboka - sever 2,83 1453 308 513 17 0 0 292 309 57 0 0 0 18 75 384
V3 Sidlisko Juraja Slottu (V3) VYCHOD Hliboka - vychod 6,31 2257 800 358 9 0 0 453 462 129 0 0 0 0 129 591
\Z} Sidlisko Juraja Slottu (V4) VYCHOD Hliboka - vychod 6,19 1564 619 253 14 5 0 432 451 172 21 0 0 0 193 644
V5 Sidlisko VI. Clemenisa (V5) VYCHOD Hlboka - juh 2,96 570 216 193 2 0 0 251 253 23 22 0 0 50 303
V6 Sidlisko VI. Clementisa (V6) VYCHOD Hliboka - vychod 0,80 493 162 617 6 0 0 55 61 37 0 0 0 37 98
v7 Sidlisko VI. Clementisa (V7) VYCHOD Hlboka - vychod 1,12 481 162 429 9 0 0 136 145 25 0 0 0 25 170
v8 Sidlisko VI. Clementisa (V8) VYCHOD Hliboka - vychod 2,27 674 289 297 6 0 0 133 139 72 0 0 10 86 225
'] Sidlisko VI. Clementisa (V9) VYCHOD Hlboka - vychod 2,00 284 98 142 0 5 0 136 141 44 228 0 0 0 272 413
V10 Sidlisko Spartakovska (V10) VYCHOD Hliboka - vychod 3,46 976 432 282 4 1 0 268 273 85 0 0 0 0 85 358
V11 Sidlisko Spartakovska (V11) VYCHOD Pri Krivani 1,97 595 189 302 2 0 0 156 158 29 25 0 0 0 54 212
V12 Sidlisko Hiboka VYCHOD Hlboka - juh 2,67 1101 377 412 5 1 0 244 250 82 0 0 0 0 82 332
zZ1 Sidlisko A. Kubinu ZAPAD Spiglsal - sever 5,23 1351 805 259 9 4 0 334 347 136 35 0 0 0 171 518
z2 Sidlisko Hospodarska (Z2) ZAPAD Spiglsal - stred 7,51 1841 779 245 0 0 0 371 371 88 39 0 61 21 209 580
zZ3 Sidlisko Prednadrazie (Z3) ZAPAD Spiglsal - stred, Spiglsal - juh 4,65 596 293 128 1 0 0 292 293 76 74 7 0 0 157 450
zZ4 Sidlisko Hospodarska (Z4) ZAPAD Spiglsal - juh 2,27 632 351 278 5 0 0 118 123 45 18 0 0 7 70 193
z5 Sidlisko Hospodarska (Z5) ZAPAD Spiglsal - juh 2,35 542 311 231 3 0 0 99 102 48 51 0 0 0 99 201
Z6 Sidlisko Prednadrazie (Z6) ZAPAD Spiglsal - juh 1,19 160 66 135 2 0 0 46 48 24 12 0 0 0 36 84
z7 Sidlisko Prednadrazie (Z7) ZAPAD Spiglsal - juh 1,04 233 119 224 0 1 0 39 40 23 18 0 0 0 41 81
z8 Sidlisko Prednadrazie (Z8) ZAPAD Prednadrazie | 5,63 1260 508 224 3 3 0 411 417 77 68 0 0 0 145 562
z29 Sidlisko Prednadrazie (Z9) ZAPAD Prednadrazie | 5,21 1233 609 237 5 4 0 414 423 30 32 0 0 0 62 485
Z10 Sidlisko Prednadrazie (210) ZAPAD Prednadrazie Il 12,81 3450 1267 269 25 8 3 880 916 236 54 0 0 0 290 1206
zZ1 Sidlisko Prednadrazie (Z11) ZAPAD Prednadrazie Il, Botanicka 13,24 3038 1362 229 13 12 0 797 822 250 88 0 0 35 373 1195
z12 Sidlisko Prednadrazie (Z12) ZAPAD Botanicka 1,96 564 240 288 2 3 0 152 157 41 6 0 0 0 47 204
z13 Sidlisko 8. Moyzesa ZAPAD Spiglsal - sever 0,39 11 23 28 0 0 0 0 0 0 0 37 0 0 37 37
SPOLU 168,98 45 611 18 297 270 233 70 3 10 985 11 291 2818 1587 223 83 111 4 822 16 113




TABULKA: SUMARIZACIA ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STOJiISK VO VYMEDZENYCH SEKTOROCH PODL'A TYPU STATIA VOZIDLA (KOLME, POZDLZNE, SIKME)

1 2 3 21 22 23 24

£ 2 £ b g
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c1 Sidlisko Vajanského Ccmz Staré mesto - juh 140 36 177
c2 Sidlisko Ludmily Podjavorinskej CcMz Podjavorinska 165 64 7 236
I Sidlisko A. Zarnova JUH Kozacka 10 11 21 42
J2 Sidlisko Tamaskovitova (J2) JUH Kozacka 12 16 13 41
J3 Sidlisko Tamaskovitova (J3) JUH Kozacka 17 19 10 46
J4 Sidlisko Lingianska (J4) JUH Kozacka 137 52 29 218
J5 Sidlisko Lingianska (J5) JUH Lingianska 478 2 19 499
J6 Sidlisko Lin&ianska (J6) JUH Lin¢ianska 658 29 30 77
J7 Sidlisko 9. maja JUH Tulipan 46 0 46
S1 Sidlisko Veterna (S1) SEVER Zatvor 482 43 525
S2 Sidlisko Veterna (S2) SEVER Zatvor 130 46 176
S3 Sidlisko Salezianska SEVER Vodaren 32 0 48 80
S4 Sidlisko Na hlinach (S4) SEVER Vodaren 488 53 174 715
S5 Sidlisko Na hlinach (S5) SEVER Vodaren 155 14 0 169
S6 Sidlisko Na hlinach (S6) SEVER Vodaren 38 23 159 220
s7 Sidlisko Spaginska (S7) SEVER Vodarefi 84 28 4 116
S8 Sidlisko Hajdéczyho SEVER Stara Kopanka 135 29 37 201
S9 Sidlisko Spaginska (S9) SEVER Vodaren 26 9 17 52
Al Sidlisko Tehelna VYCHOD Hiboka - sever 519 0 0 519
V2 Sidlisko VI. Clementisa VYCHOD Hiboka - sever 310 11 6 327
V3 Sidlisko Juraja Slottu (V3) VYCHOD Hiboka - vychod 428 14 20 462
\'Z) Sidlisko Juraja Slottu (V4) VYCHOD Hiboka - vychod 419 0 32 451
V5 Sidlisko VI. Clemenisa (V5) VYCHOD Hlboka - juh 275 0 0 275
V6 Sidlisko VI. Clementisa (V6) VYCHOD Hlboka - vychod 61 0 0 61
v7 Sidlisko VI. Clementisa (V7) VYCHOD Hlboka - vychod 145 0 0 145
v8 Sidlisko VI. Clementisa (V8) VYCHOD Hlboka - vychod 147 2 0 149
V9 Sidlisko VI. Clementisa (V9) VYCHOD Hlboka - vychod 141 0 0 141
V10 Sidlisko Spartakovska (V10) VYCHOD Hiboka - vychod 262 3 8 273
V11 Sidlisko Spartakovska (V11) VYCHOD Pri Krivani 131 0 27 158
V12 Sidlisko Hlboka VYCHOD Hlboka - juh 246 4 0 250
zZ1 Sidlisko A. Kubinu ZAPAD Spiglsal - sever 202 39 106 347
z2 Sidlisko Hospodarska (Z2) ZAPAD Spiglsal - stred 278 13 162 453
Z3 Sidlisko Prednadrazie (Z3) ZAPAD Spiglsal - stred, Spiglsal - juh 137 157 6 300
z4 Sidlisko Hospodarska (Z4) ZAPAD Spiglsal - juh 85 18 27 130
z5 Sidlisko Hospodarska (Z5) ZAPAD Spiglsal - juh 83 19 102
Z6 Sidlisko PrednadraZie (Z6) ZAPAD Spiglsal - juh 0 41 48
z7 Sidlisko Prednadrazie (Z7) ZAPAD Spiglsal - juh 12 28 40
Z8 Sidlisko Prednadrazie (Z8) ZAPAD Prednadrazie | 301 70 46 417
z9 Sidlisko Prednadrazie (Z9) ZAPAD Prednadrazie | 267 79 77 423
z10 Sidlisko Prednadrazie (210) ZAPAD Prednadrazie Il 629 19 268 916
Z1 Sidlisko Prednadrazie (Z11) ZAPAD PrednadraZie Il, Botanicka 805 22 30 857
Z12 Sidlisko Prednadrazie (Z12) ZAPAD Botanicka 143 0 14 157
Z13 Sidlisko 8. Moyzesa ZAPAD Spiglsal - sever 37 0 0 37

SPOLU 9 290 967 1451 11708
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‘ 1.2.2) HODNOTENIE ANALYZY STATICKEJ DOPRAVY

Analyza statickej dopravy na uzemi mesta sa zamerala na vymedzené sektory obytného Uzemia.

Tieto Uzemia su charakteristické stabilizovanou Strukturou zastavby zoskupenou prevazne okolo
poloverejnych vnutroblokovych priestorov dotvorenych plochami zelene a plochami pre Sportovo-
rekreaCné aktivity obyvatelov. Prudky narast automobilizacie v poslednych rokoch spdsobil, ze obytné
prostredie je silne atakované nekontrolovanym vyuzivanim spevnenych pléch a peSich komunikacii pre
odstavovanie osobnych aut. Tento stav ma tak za nasledok upadok najma rekreacno-oddychového
vyuzitia Uzemia, a tym postupné znizovanie kvality byvania.

Na zaklade ziskanych informacii mozno konstatovat, Ze vo vymedzenych sektoroch sa na uzemi mesta
nachadza 11 291 odstavnych a parkovacich stojisk spifiajucich naroky platnych pravnych predpisov.
Nad ramec tychto stojisk bolo vo vymedzenych sektoroch identifikovanych dalSich 2 818 zauzivanych
stojisk, pri ktorych je predpoklad, Ze naroky platnych pravnych predpisov nespifiaju (oznagené ako
"ostatné odstavné a parkovacie stojiska"). V objektoch individualnych i hromadnych garazi bolo vo
vymedzenych sektoroch identifikovanych 1 587 stojisk, ¢o prestavuje cca 12,3 % z celkového poctu
stojisk. Celkovo sa v zmysle analyzy Uzemia nachadza na uzemi vymedzenych sektorov 16 113
odstavnych a parkovacich stojisk, z ktorych 194 miest je vyhradenych pre zabezpecenie narokov
zariadeni obcianskej vybavenosti a organizacii.

Vo vymedzenych sektoroch sa tak nachadza 15 919 odstavnych a parkovacich stojisk, ktoré sluzia pre
45 611 obyvatelov, obyvajucich 18 297 bytov.

Pocet stojisk je tak celkovo v porovnani k poc¢tu bytov nizsi o 2 378 stojisk.

Specifickym problémom analyzovanych sektorov su ostatné odstavné a parkovacie stojiska.
Umiestnené su zvacSa vo vnutroblokovych priestoroch sidlisk na zjazdnych chodnikoch, ostatnych
pesich komunikaciach, spevnenych plochach ako aj plochach zelene. Tento stav vyznamne obmedzuje
pohyb chodcov a cyklistov, vyuzivanie priestoru pre Sportovo-rekreacné aktivity ako aj nevyhnutnu
obsluhu Uzemia, ked’ odstavené vozidla blokuju potrebny pristup pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci,
hasi¢ského a zachranného zboru, prip. vozidiel zabezpecujucich vyvoz komunalneho odpadu. Podiel
"ostatnych" stojisk predstavuje z celkového poctu miest sliziacich obyvatelom cca 17,7 %. VyrieSenie
tohto problému tak predstavuje zakladny krok k zavedeniu regulacie statickej dopravy.

Zhodnotenie analytickej Casti Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta Trnava graficky reflektuju aj
nasledujuce mapy:

Zakladné statistiky

Nazvy sidlisk a kody sektorov

Trnava — Z6ny parkovania

Sektory — Pocet obyvatelov a bytov

Sektory — Staticka doprava

Sektory — Pocet obyvatelov na parkovacie miesto

Sektory — Pocet bytov na parkovacie miesto

®© N o o k0w DN =

Pocet obyvatelov a bytov na parkovacie miesto za urbanistické obvody

MAPA 1 - ZAKLADNE STATISTIKY

Na mape su numericky znazornené zakladné Statistiky — pocet obyvatelov a pocet bytov - podla
podkladov poskytnutych Odborom Uzemného rozvoja mesta Trnava, pocet odstavnych a parkovacich
stojisk a pocet ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk. Tieto udaje doplfiuju kartodiagramy
zobrazujuce vymeru (1) odstavnych a parkovacich stojisk a garazi, (2) ostatnych odstavnych

a parkovacich stojisk a ich (3) sumu v hektaroch. Pod jednotlivymi druhmi odstavnych a parkovacich
stojisk sa rozumie:

e parkovacie a odstavné stojiska - miesta riadne oznacené a vymedzené, ako aj miesta
neoznacené, avsak v sulade s pravidlami o cestnej premavke

e ostatné parkovacie a odstavné stojiska - neoznacené miesta, kde pocas prieskumu bolo zistené
parkovanie vozidlami. Pripadné vymedzenie takéhoto miesta by s najvacsou
pravdepodobnostou plne nereSpektovalo pravidla cestnej premavky. Jedna sa o parkovanie na
chodnikoch, $trku, zemine a pod.

e garazove stojiska - garaze, resp. miesta v garazovych domoch

MAPA 2 - NAZVY SIDLISK A KODY SEKTOROV

Mapa znazornuje sidliska vymedzené na ucely tejto Studie, oznacené ako sektory. Jednotlivé sektory
sa vyznacuju unikatnym kédom pozostavajucim z prvého pismena prislusnej oblasti (CMZ, Sever,
Zapad, Vychod, Juh) a poradovym ¢islom. Nazvy jednotlivych sektorov koreSponduju s nazvami sidlisk,
ktoré sa mézu opakovat’ (Hospodarska, Juraja Slottu, Lin€ianska, Na hlinach, Prednadrazie,
Salezianska, Spartakovska, Tamaskovicova, Veterna, VI. Clementisa).

MAPA 3 - TRNAVA — ZONY PARKOVANIA

Mapa znazorniuje su€asné zony parkovania v centralnej mestskej zone (CMZ) a vybranych prifahlych
uliciach resp. parkoviskach.

MAPA 4 - SEKTORY — POCET OBYVATELOV A BYTOV

Kartogram vyjadrujuje pocet obyvatelov, resp. bytov v jednotlivych sektoroch za rok 2012. Pocty su
rozdelené do kategorii.

MAPA 5 - SEKTORY — STATICKA DOPRAVA

Kartogram vyjadrujuci dva udaje: (1) pocet parkovacich a odstavnych stojisk a garazovych stojisk a (2)
ich doplnenie o pocet ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v jednotlivych sektoroch. Udaje
pochadzaju z prieskumov uskutoénenych v januari 2016.

MAPA 6 - SEKTORY — POCET OBYVATELOV NA PARKOVACIE MIESTO
A
MAPA 7 — SEKTORY — POCET BYTOV NA PARKOVACIE MIESTO

Kartogram vyjadruje pocCet obyvatelov, resp. bytov na jedno parkovacie miesto. PoCet obyvatelov, resp.
bytov je za rok 2012 (data poskytnuté mestom Trnava), udaje o parkovacich miestach pochadzaju z
prieskumov uskuto¢nenych v januari 2016. Pod parkovacim miestom sa rozumie poc¢et parkovacich

a odstavnych stojisk, poCet garazovych stojisk a pocet ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk

v jednotlivych sektoroch.

MAPA 8 - POCET OBYVATEL'OV A BYTOV NA PARKOVACIE MIESTO ZA URBANISTICKE OBVODY

V mape su numericky vyjadrené pocty obyvatelov a bytov na parkovacie miesto (pozri Mapa 6 a 7)
v ramci predmetnych sektorov za jednotlivé urbanistické obvody.



Mapa 1
Vymedzenie rieSeného Uzemia

Mapa 1
Zakladné statistiky

Mapa 2
Nazvy sidlisk a kédy sektorov

Mapa 3
Trnava - Zény parkovania

Mapa 4
Sektory - Pocet obyvatelov a bytov

Mapa 5
Sektory - Staticka doprava

Mapa 6
Sektory - Pocet obyvatel'ov na parkovacie miesto

Mapa 7
Sektory - Pocet bytov na parkovacie miesto

Mapa 8
Pocet obyvatelov a bytov na parkovacie miesto za urbanistické obvody

Mapa 9
(Sekcie A - J)
Analyza ploch statickej dopravy vo vymedzenych sektoroch
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S1

hranica a oznacenie sektoru

100 pocet odstavnych a parkovacich stojisk v sektore
100 pocet ostatnych odstavnych a parkovacich stojisk v sektore
100 pocet stojisk v gardZach v sektore
pocet bytov
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Sumarne bilancie rieSenych sektorov:
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pocet stojisk v garazach

odstavné a parkovacie stojiska - kolmé
odstavné a parkovacie stojiska - pozdizne
odstavné a parkovacie stojiska - Sikmé
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DEFICIT ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STOJiSK

Deficit odstavnych a parkovacich stojisk vyjadruje nedostatok miest v statickej doprave v ramci
sledovanych sidlisk, resp. vymedzenych sektorov. Ich nedostatok mozno metodicky vyjadrit troma
spbsobmi.

1. Dy - Deficit podla evidencie vozidiel z dopravného inSpektoratu policajného zboru

2. D, - Deficit podla platnej STN NORMY 73 6110 - Projektovanie miestnych komunikacii

3. Dj - Deficit podla vyvoja stupria automobilizacie

| 1.3.1)

DEFICIT PODL'A EVIDENCIE VOZIDIEL Z DOPRAVNEHO INSPEKTORATU POLICAJNEHO ZBORU

Deficit podl'a evidencie vozidiel z policajného zboru je stanoveny ako rozdiel medzi celkovym poctom
evidovanych vozidiel vo vymedzenom sektore (V) a poctom vymedzenych parkovacich a odstavnych
stojisk zistenych v analytickej Casti tejto Koncepcie.

Di=Ns-Py

D4 Deficit odstavnych a parkovacich stojisk.

Ns Aktualny stav, resp. po&et stojisk spifiajucich naroky platnych pravnych predpisov vo
vymedzenych sektoroch disponibilnych na uzivanie obyvatelmi.

Py Celkovy pocet vozidiel registrovanych podla evidencie dopravného inSpektoratu policajného
zboru na fyzické osoby.

11 721 odstavnych a parkovacich

Takyto deficit odstavnych a parkovacich stojisk, resp. kolko stojisk vo vymedzenych sidliskovych
sektoroch mesta Trnava chyba, je stanoveny ako rozdiel medzi celkovym pozadovanym poctom stojisk
v zmysle uvedeného vzorca STN Normy a jestvujucim pocétom vSetkych parkovacich miest zistenych

v analytickej Casti tejto Koncepcie.

D= N,—N
D, Deficit odstavnych a parkovacich stojisk
Nm Aktualny stav, resp. pocet vSetkych parkovacich miest vo vymedzenych sidliskovych sektoroch.
N Celkovy STN normou pozadovany pocet stojisk.

REGULACNY KOEFICIENT MESTSKEJ POLOHY

Priestorové naroky statickej dopravy sa v meste neprejavuju rovnomerne. Vo vacsine slovenskych
miest je najvyraznejSi dopyt do stojiskach v blizkosti historického jadra. V Trnave sa to prejavuje vo
vnutornom okruhu centralnej mestskej zone vymedzenej hradbami. Na tu je nasledne radialno —
okruznym systémom dopravy naviazana obalova krivka SirSieho centra mesta, ktora vytvara stredny
okruh mesta. Specifické postavenie v meste maju lokalne centra. Obchodné zény, $portové aredly,
lokality vybavenostnych centier €i vyznamné dopravné uzly tak prirodzene na seba viazu potreby
statickej dopravy vo zvySenej miere.

Nasledujuca tabulka vyjadruje regulacny koeficient mestskej polohy, ktory je stanoveny v zmysle bodu
16.3.10 STN normy 73 6110/Z1. Celé uzemie mesta je z prevadzkovo — obsluzného hladiska tymto
spbsobom prerozdelené pre potreby stanovenie deficitu parkovacich a odstavnych stojisk.

FUNKCNO - PREVADZKOVE VAZBY AKO IDENTIFIKACIA VYZNAMNYCH BODOV ZAUJMU PRE STANOVENIE
REGULACNEHO KOEFICIENTU MESTSKEJ POLOHY

| 1.3.2)

DEFICIT PODI’A PLATNEJ STN NORMY 73 6110 2

VYPOCET POTREBY NOVYCH STOJiSK

Pozadovany pocet parkovacich stojisk bol v ramci vymedzenych sidliskovych sektorov napocitany
v zmysle aktualnej platnej STN normy 73 6110 o Projektovani miestnych komunikacii, ktora pre vypocet
celkového poctu stojisk na Uzemi uvadza nasledujuci vzorec:

N=1,1 .Oo+1,1 . Po . kmp. kd

N Celkovy pocet stojisk na uzemi zaokruhlené na celé Cislo nahor.

O, Zakladny pocet odstavnych stojisk podla Tabulky 20 STN normy 73 6110/Z2 pre funkcie
byvania v bytovych domoch.

P, Zakladny pocet parkovacich stojisk podfa Tabulky 20 STN normy 73 6110/Z2 pre funkcie
vybavenosti a sluzieb.

Kmp Regulacny koeficient mestskej polohy, ktory je osobitne stanoveny pre kazdy sledovany sektor
v zmysle nasledujucej kapitoly.

1,1 Koeficient zahfhajuci aj 10% rezervu stojisk pre kratkodobé parkovanie navstev verejne

pristupnych
Kqg Sucinitel vplyvu delby prepravnej prace
IAD: ostatnadoprava35:65 40:60 45:55 55:45 60:40
sucinitel kd 0,8 1,0 1,2 1,3 1,4

% Aktualne znenie platnej STN NORMY upravuiju predpisy STN 73 6110 (august 2004), STN 73 6110-01 (jul
2006), STN 73 6110-Z1 (november 2011), STN 73 6110-Z1-O1 (september 2014) a STN 73 6110-22
(februar 2015).

Regulaény koeficient
C. | Oznaéenie Uzemia mestskej polohy
Kmp
1 | Historické jadro peSej zony 0,05
2 | Centralna mestska zéna (vnutorny okruh) 0,3
3 | SirSie centrum (stredny okruh) 0,8
4 | City Arena Trnava (Stadién Antona Malatinského) 0,6
5 | Zelezni&na a autobusova stanica 0,6
6 | Fakultna nemocnica Trnava 0,6
7 | Obchodné centrum MAX 0,6
8 | Nakupné centrum Merkur 0,6
9 | Sportova zéna Slavia 0,6
10 | Obchodna z6na Veterna (Hypermarket Tesco, Akradia) 0,6
11 | Obchodna zéna Vladimira Clementisa (Lidl, Kaufland, Nay) 0,6
12 | Vybavenostna zéna Druzba (VUC TTSK, Poliklinika Druzba) 0,6
13 | Sportovo - obchodna zéna Spartakovska (Mestsky zimny tadién, 06
Billa, MC Donald) ’
14 | Edukaéna zéna Jana Bottu (Univerzita STU, Sportové Gymnazium) 0,6
15 | Obchodna zéna Zelenecska (CKD Market, Hotel Trnavan) 0,6
Osobitne definované zény bytovych domov, resp. sidliska , resp.
16 | alebo parkovacie sektory v kontaktnej polohe s lokalnymi centrami 0,6
koeficientu 0,6.
17 Osobitne definované zény bytovych domov, resp. sidliska , resp. 07
alebo parkovacie sektory ’
18 | Ostatné Uuzemie 1,0
Poznamka: Regulaény koeficient mestskej polohy je stanoveny v zmysle bodu 16.3.10 STN normy 73 6110/Z1 osobitne pre

kazdy sledovany sektor tejto Koncepcie.
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| 1.3.3)

DEFICIT PODLA VYVOJA STUPNA AUTOMOBILIZACIE

Pri medziro&énom hodnoteni vyvoja ma podla Uzemného generelu dopravy TTSK do roku 2020

s vyhladom do roku 2030 (AUREX spol. s r.o.; 2015) stuperi automobilizacie neustale klesajuci
tendenciu. Pri Statistickej extrapolacii vyvoja automobilizacie v rokoch 2000 (stuperi automobilizacie
3,827) az roku 2013 (2,561) uvadza Uzemny generel dopravy TTSK pre navrhovy rok 2020 hodnotu
stupfia automobilizacie na urovni 1,765. Inak povedané na jedno auto bude pripadat priblizne 1,8
obyvatela. Celkovy pocet vozidiel v cestnej doprave v8ak bude zavisiet od roznych celospolo¢enskych
zmien, medzi ktoré mézeme bezpochyby zaradit’ aj etablovanie Koncepcie rozvoja statickej dopravy.

D3 =Ns—Po/ Vsia

Ds; Deficit odstavnych a parkovacich stojisk.

Ns Aktualny stav, resp. pocet vSetkych parkovacich miest vo vymedzenych sektoroch.
Po Celkovy pocCet obyvatelov vo vymedzenom sektore.

Vsin  Vyhladovy stupen automobilizacie na urovni 1,5.

| 1.3.4)

HODNOTENIE DEFICITU STOJiSK

Podla evidencie Dopravného inSpektoratu policajného zboru Trnave je v meste registrovanych celkovo
31 762 vozidiel, z E¢oho je 7 433 registrovanych na pravnické osoby, 799 na fyzické osoby —
podnikatefov a 23 530 na obyvatelov mesta Trnava. Vo vymedzenych sektoroch tejto Koncepcie
evidujeme 16 883 vozidiel. Na pravnicku osobu je sumarne v sektoroch registrovanych 1 024 vozidiel,
na fyzicku osobu — podnikatela 344 a zvysSnych 15 515 vozidiel v sektoroch je evidovanych na ob¢anov.
Deficit D4 je stanoveny ako rozdiel medzi po¢tom vymedzenych a oznacenych stojisk v jednotlivych
sektoroch vyuzivanych pre parkovanie vozidiel obyvatelmi a poCtom registrovanych vozidiel na fyzické
osoby podla evidencie dopravného inSpektoratu policajného zboru. Vzhfadom na neidentifikovatelné
uzemie pbsobnosti neboli do vypoctu zohladnené vozidla evidované na pravnické osoby. Pri celkovom
podte 12 878 stojisk spifiajucich naroky platnych pravnych predpisov dostavame deficit D1 na Grovni 2
758 vozidiel.

Na zaklade terénnych prieskumov vykonanych v ramci analytickej Casti tejto Koncepcie bolo
identifikovanych celkovo 16 133 parkovacich miest. | ked nie vSetky parkovacie miesta spifiaju naroky
platnych pravnych predpisov, na rozdiel od deficitu D1 bolo pre realny obraz o potrebe rozvoja statickej
dopravy v tomto pripade zohladnenych aj ostatnych 2 818 miest. Vzhladom na zakladné ukazovatele
navrhu odstavnych a parkovacich stojisk podla dnes platnej STN Normy (STN 73 6110, STN 73
6110/01, STN 73 6110/Z1, STN 73 6110/Z1/01, STN 73 6110/Z2) su su€asné naroky statickej dopravy
podla Struktury byvania a vybavenosti Uzemia na Urovni 28 695 stojisk. Celkovy deficit D, podla platnej
STN normy z tohto vztahu predstavuje vo vymedzenych sektoroch sumarne 12 582 vozidiel.

Pri zohladni trendu vyvoja stupfia automobilizacie v Trnavskom kraji mozno o€akavat, Ze v roku 2020
sa stupen automobilizacie bude pohybovat na drovni priblizne 1,8. Vzhladom na fenomén krajského
mesta pri meste Trnava mozno oCakavat eSte vyssi podiel osobnych automobilov, ako pri celokrajskom
priemere, ktory predznamenava Uzemny generel dopravy Trnavského samospravneho kraja. Stuperi
automobilizacie mozno preto v meste Trnava po roku 2020 o¢akavat az pri hodnotach bliziacich sa

k 1,5 obyvatela vymedzeného sektora pripadajuceho na jeden osobny automobil. Inak povedané, na
troj¢lennu rodinu mozno oCakavat dve auta. Vo vymedzenych sektoroch evidujeme 45 611 obyvatelov,
na ktorych je registrovanych 16 883 osobnych vozidiel. Na zaklade aktualneho poctu vSetkych
parkovacich miest vo vymedzenych sektoroch a pri akceptovani predpovedaného stupna
automobilizacie 1,5 predstavuje deficit D3 hodnotu 14 451 chybajucich stojisk.

Z uvedenych hodnét troch sledovanych deficitov nie je mozné jednoznacne konstatovat', ktory

z deficitov mozno pokladat za objektivny. Napriklad STN norma je premenliva v ¢ase. Podlieha
aktualizacii a priestorovo nezohladriuje lokalne Specifika rieSeného uzemia. Na druhej strane evidencia
policajného zboru nereflektuje mieru atraktivity vybranych sektorov. A v tretom pripade vyvoj stupnia
automobilizacie sa da interpolovat len matematicky s patricnou $tatisticky odvoditelnou smerodajnou
odchylkou.

Vychodiskom pre stanovenie potreby realizacie novych odstavnych a parkovacich pléch v meste
Trnava je evidencia pokrytia potrieb obyvatelov statickej dopravy. Pod pokrytim potrieb sa chape
zabezpedlenie potrebnej kapacity v dochadzkovej vzdialenosti do 300 m, ktory je mozné saturovat
nasledovne:

e Stanovenie limitného rozsahu statickej dopravy v obytnych uzemiach, ako cielovy stav, ktory
mesto moZze, resp. ma za ciel zabezpedit pre obyvatelov. Odporucany ciefovym stav (Deficit
D4) v tomto ponimani predstavuje jedno riadne vymedzené a oznacené odstavné stojisko na
jeden byt, resp. pokrytie su€asného poctu odstavnych miest, ak prevysuje pocet bytov.

D4 = Pb - Ns
Ns Aktudlny stav, resp. podet stojisk spifiajlcich naroky platnych pravnych
predpisov vo vymedzenych sektoroch
Py Celkovy pocet bytov vo vymedzenych sektoroch podla priestorovych

informacii z informacného systému mesta.

Pre dosiahnutie uvedeného ciela podla premisy jedno riadne vymedzené stojisko na jeden byt
odporuc¢ame:

e Vyuzitie zastupnosti odstavnych a parkovacich stojisk obytnych suborov a prilahlych zariadeni
obdianskej vybavenosti v peSej dochadzkovej vzdialenosti.

e Navrh parkovacich miest na teréne s vyuzitim existujucich komunikacii, pricom je nevyhnutné
osobitne zhodnotit’ ich vplyv na kvalitu obytného prostredia.

e Navrh parkovacich domov nad terénom. V tomto pripade je potrebné zhodnotit ich vztah ku
existujucim bytovym domom a dopad na charakter obytného prostredia. Optimalne situovanie je
v pesej dostupnosti, v obmedzenej miere priamo v obytnom uzemi.

e Navrh garazi pod terénom alebo Ciastone zapustenych. Strechy garazi je mozné dotvarat
vegetacnou Upravou zelene s pripadnou moznostou dotvarania do podoby multifunk&nych
ihrisk.

Nasledujuca tabulka sumarizuje sledované deficity odstavnych a parkovacich stojisk. Metodicky tak
vyjadruje nedostatok v ramci sledovanych sidlisk, resp. vo vymedzenych sektorov z réznych moznych
pohfadov.



SUMARIZACIA HODNOTENIA DEFICITU STOJiSK VO VYMEDZENYCH SEKTOROCH

Mapa 10
(Sekcie A-C)
Deficity odstavnych a parkovacich stojisk za oblasti

. . , Deficit podla
Deficit podla premisy jedno
evid_zpciie D(ifitcit P;?La Qefic_:it ptodlia riadne
vozidiel z platnej vyvoja stupna .

Sektor dopravného normy 73 6110 automobilizacie t ‘.’iy Te(ri\ze_nz n

ingpektoratu [D] [D] stonis ‘I’o ta jede
C1 -38 -303 -335 -66
Cc2 156 -278 -6 -54
J1 77 43 20 42
J2 -7 -54 -62 -52
J3 -14 -30 -31 -10
J4 27 -106 -213 -17
J5 -389 -884 -1123 -415
J6 -354 -1 136 -1 347 -484
J7 32 -8 24 6
S1 -76 -397 -545 -56
S2 50 8 -29 25
S3 -225 -318 -472 -176
S4 -455 -1 031 -1 255 -547
S5 -36 -204 -248 -101
S6 -31 -230 -304 -43
S7 108 13 21 82
S8 -38 -291 -333 -206
S9 -29 -128 -100 -76
V1 -247 -522 -735 -208
V2 -165 -132 -585 1
V3 -332 -583 -914 -338
V4 -102 -303 -399 -147
V5 61 -214 -77 64
V6 -127 -169 -231 -101
V7 -26 -97 -151 -17
V8 -78 -297 -224 -146
V9 257 263 224 271
V10 -41 -236 -293 -159
V11 -38 -117 -185 -6
V12 -183 -336 -402 -127
Z1 -90 -563 -383 -423
Z2 -93 -663 -647 -369
Z3 180 -55 53 81
Z4 -45 -332 -228 -210
25 -9 -286 -160 -158
26 15 0 -23 -6
Z7 -16 -103 -74 -61
Z8 37 -235 -278 -23
29 40 -344 -337 -154
Z10 -260 -848 -1 094 -297
Z11 -254 -883 -830 -452
Z12 -26 -186 -172 -77
213 26 -9 30 14
SPOLU -2 758 -12 582 -14 451 -5 196

Mapa 11
Deficit odstavnych a parkovacich stojisk podla premisy jedno riadne
vymedzené stojisko na jeden byt za sektory
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KONCEPCIA ROZVOJA STATICKEJ
DOPRAVY MESTA TRNAVA

DEFICITY O.Um._.><z<n_._ A PARKOVA-
CICH STOJISK ZA OBLASTI

INFORMACNY SYSTEM DOPRAVY -
REGULACIA PARKOVANIA

a - Deficit podla evidencie vozidiel
z dopravného inSpektoratu

- rozdiel medzi celkovym poc¢tom evidovanych vozidiel
vo vymedzenom sektore a poctom riadne oznacenych
parkovacich a odstavnych stojisk zistenych v sektoroch
v analytickej Casti tejto Koncepcie.

Udaj za mesto Trnava: - 2879.

b - Deficit podla platnej STN NORMY 73 6110 -
Projektovanie miestnych komunikacii

- rozdiel medzi celkovym poZadovanym poctom stojisk
v zmysle STN v sektoroch a jestvujlicim poctom
vSetkych odstavnych a parkovacich stojisk zistenych
analyzou Uzemia sektorov.

Udaj za mesto Trnava: -12 739.

c - Deficit vo vztahu k odporuéanému ciel'u
zabezpedit 1 stojisko na 1 byt

- rozdiel medzi poétom bytov a poctom parkovacich
a odstavnych stojisk v sektoroch (vratane ostatnych
parkovacich a odstavnych stojisk) zistenych analyzou
Uzemia sektorov. Udaj za mesto Trnava: - 2535.
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